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Resumo:

A infra-estrutura de transporte existente nas cidades cumpre um papel de
grande importancia no seu desenvolvimento. Com base nesta infra-estrutura
pode-se mensurar o nivel de qualidade de vida de uma determinada
populacdo. Porém, em algumas regifes tem havido uma tendéncia de
priorizacdo dos transportes motorizados, tais como: automdvel; motos etc.,
deixando de lado um importante meio de transportes das cidades: o
transporte a pé. Os deslocamentos realizados a pé nas cidades brasileiras
tém alguns aspectos que podem ser peculiares da economia regional.
Caminhar em algumas situac¢des tornou-se uma obrigag&o, pois as tarifas
dos transportes coletivos tornaram-se muito altas. Além disso, tornou-se uma
opgcao desvantajosa, pois implica em situagcdes de desconforto e de
inseguranca. Desconforto, porque a maioria das calcadas nao possui
condigbes superficiais de caminhabilidade adequadas e no quesito de
inseguranca existem as questdes de violéncia. O objetivo desta pesquisa foi
obter do usuario a sua percepcdo com relacdo aos atributos ou
caracteristicas mais importantes que uma calcada, na via urbana, deve
possuir. Para isto, foi utilizado um questionario elaborado com base em
atributos obtidos por meio de revisao bibliografica e aplicado a um grupo de
usuarios que foi classificado em trés amostras. Os resultados indicaram que
a principal caracteristica ou atributo percebido pelos usuarios como mais
importante, ou aquele que poderia ser mais relevante em uma calgada,
refere-se ao revestimento ou piso da calcada. Verifica-se assim uma
tendéncia clara de que as condicdes superficiais das calcadas deveriam ser
priorizadas em situacdes de projeto, construcdo e manutencao.

Introducao

Os sistemas de transportes contribuem de forma decisiva para o
desenvolvimento de uma determinada regido, conforme Bruton (1979). Séo
estes sistemas que geram acesso a uma série de outros sistemas dentro
das cidades, tais como: sistema educacional; lazer; saude; compras e
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servicos em gerais etc. Sendo assim, segundo Hutchinson (1979), o
transporte é parte indispensavel da infra-estrutura das cidades.

No Brasil muitas vezes entende-se o0 sistema de transportes urbanos
apenas como aquele que é composto pelos modais motorizados, como por
exemplo: rodoviario; ferroviario; metroviario; trens urbanos; veiculos
particulares; motos; taxis etc., esquecendo na maioria das vezes dos
chamados meios de transportes ou deslocamento nao-motorizados, tais
como: bicicleta e a pé.

Para estes meios de deslocamento nas cidades existe atualmente
pouca estrutura e métodos de avaliacdo, bem como critérios técnicos para
projeto e manutencéo desses sistemas. No caso das calcadas ha uma maior
preocupacdo, pois € um dos sistemas da infra-estrutura de transportes que
mais tem perdido espaco para o modo rodoviario ou tem sido deixado em
segundo plano quanto as questfes de melhorias ou ampliacdo da malha de
calcadas nas areas urbanas das cidades. Por outro lado existem as
questdes relativas a inseguranca nas cidades, pois, segundo Ferraz e Torres
(2004), caminhar tornou-se relativamente perigoso, dependendo do local e
horéario que se deseja realizar o deslocamento a pé.

O processo de implantacdo e manutencdo de redes de
deslocamentos a pé, como calcadas, passarelas, tuneis etc, requer
pesquisas de campo e projetos adaptados as condicbes regionais, que
reflitam os costumes e aspectos ambientais de cada regido. E preciso
conhecer, conforme afirma Gold (2004), o sistema existente e mensurar seu
nivel de servigo do ponto de vista estrutural e funcional para que a partir de
avaliacdes fidedignas possam ser conduzidas melhorias na rede existente e
também projetar adequadamente as expansdes necessarias.

O objetivo geral desta pesquisa foi obter do usuario a sua percepcao
com relagdo aos atributos ou caracteristicas mais importantes que uma
calcada, na via urbana, deve possuir. Para atingir essa meta geral foram
desenvolvidas as seguintes etapas:

* Revisdo da bibliografia e levantamento dos métodos de avaliacdo das
condicBes funcionais e estruturais de calcadas;

* Apresentar os principais atributos ou caracteristicas de uma calcada na
via urbana com base na revisao bibliografica;

» Desenvolvimento de um questionario para pesquisa junto aos usuarios;

» Escolha dos locais de aplicacdo dos questionarios;

» Conhecer o estado atual das calcadas das cidades em estudo;

» Tabulacdo e analise das respostas dos questionarios;

» Apresentar conclusdes sobre as respostas dos questionarios.

A realizacdo desta pesquisa possui como principal justificava as
consequéncias do processo de expansao nas cidades, pois isto tem criado
uma seérie de problemas que esta refletindo cada vez mais na qualidade de
vida da populagcdo urbana. Com relagcdo aos sistemas de transportes
existentes, nas Ultimas décadas, tem-se priorizado ou incentivado cada vez
mais 0s sistemas de transportes motorizados, principalmente, o uso do
automovel como meio de deslocamento, em detrimento de modais mais
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eficientes e menos poluentes como o transporte coletivo, por bicicleta ou a
pé.

Desta forma, obter respostas sobre questdes relativas a infra-
estrutura de transportes para deslocamentos a pé, utilizando a rede de
calcadas das cidades, € um importante processo no auxilio nas questdes
urbanisticas e de desenvolvimento sustentavel das cidades. Além disso,
devido as grandes diferencas culturais e econdmicas entre os paises e até
mesmo entre as diversas regides brasileiras, torna-se necessario adaptar ou
até mesmo desenvolver meétodos ou técnicas novas de avaliacdo que
possam refletir o estado atual das calcadas existentes nas cidades de
pequeno e meédio porte da regido Oeste do Parana gerando assim subsidios
para a manutencao e projeto de sistemas de deslocamento a pé.

Materiais e Métodos

A qualidade das calcadas para o pedestre, segundo afirmacao de
Gold (2004), pode ser definida e medida por trés fatores, a saber: fluidez;
conforto e seguranca. Desta forma, foram levantados trabalhos de pesquisa
gue possuiam uma abordagem pratica e eficaz sobre o tema.

Foram utilizados como base principal para a pesquisa de campo e
elaboracdo dos questionarios os atributos ou caracteristicas encontrados
nos trabalhos e metodologias de avaliagédo de calgcadas desenvolvidas por
Khisty (1995), Dixon (1996) e Ferreira e Sanches 1998.

A pesquisa foi realizada na cidade de Cascavel e Foz do lguacu —
Parana. Para a realizacdo da pesquisa junto aos usuarios do sistema de
transportes urbanos foram feitas divisbes de grupos de usuarios: usuarios
em geral, aqueles entrevistados fora do campus da universidade e das
faculdades e usuarios académicos e docentes, aqueles entrevistados nos
campus da UNIOESTE em Cascavel, da faculdade particular FAG, também
em Cascavel e da UDC em Foz do Iguagu. Vale ressaltar que os académicos
entrevistados sdo pertencentes ao curso de engenharia civil.

O questionario utilizado junto aos usuarios e o0s atributos
considerados na pesquisa estdo apresentados na Figura 1.

Atributos de Calgcadas Considerados na Pesquisa

Os atributos usados como referéncias para a avaliacdo sob a otica
dos usuarios foram obtidos com base na revisédo bibliogréfica e sdo aqueles
normalmente usados pelos métodos de avaliacdo dos sistemas de calcadas
nas vias urbanas. A seguir é feita uma breve descricdo de cada um deles:

* Revestimento regular: refere-se ao tipo de piso e a suas
caracteristicas superficiais. Considerando um piso antiderrapante,
com inclinacdo adequada e sem depressfes ou saliéncias;

» Largura total: refere-se a largura da calcada medida do meio-fio
até o limite da confrontacéo do terreno a frente da calcada. Esta
confrontacdo pode ser feita por um muro ou cerca, por exemplo;
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Largura efetiva: refere-se a largura livre de obstaculos que
possibilite caminhar de forma segura e sem obstrucdes. E uma
largura compreendida dentro da largura total da calcada;
Inclinacdo longitudinal: é aquela que acompanha o percurso da
calcada e geralmente acompanha a inclinagcdo do terreno ou €
levemente tratada através de escalonamento suavizando seus
efeitos;

Inclinagdo transversal: inclinagdo feita para facilitar o escoamento
da aguas precipitadas sobre o corpo da calcada e deve ser no
sentido do meio-fio, ou seja, seu caimento em direcdo a sarjeta ou
valeta;

UNIOESTE - Universidade Estadual do Oeste do Parana

Curso de Engenharia Civil

Questionarios Atributos de Calgadas

Itens Respostas

Sexo

Idade

Cidade

Profissao

Meio de Transporte mais usado

Nivel de Escolaridade

Caracteristicas - Atributos Qrdem de Importancia Escala de iImportancia
Mais Importante Instrucdes
Revestimento Regular 1°
Laraura Total 20 Usar a coluna da
9 ordem de importancia
Largura Efetiva 3° para indicar uma
Inclinagdo Longitudinal 40 sequéncia ordenada
Inclinacga | 50 de qual a
nclinacdo Transversal caracteristica que
lluminacao 6° vocé julga mais
Sinalizacdo 70 importante até a
- caracteristica que
Informagdes aos Pedestres 8° vocé julga menos
Rampas PNE 9° importante para fins
Vo Livre - Gabarito 10° de medidas de
projeto, construgao e
manutencao de
calcadas na sua
Menos Importante cidade.
Sugestdo de Atributos Observacgdes

Dentre as caracteristicas - atributos que ndo estdo listados aqui neste

questionario que vocé julgar importante acrescentar na lista ao lado.

Qualquer comentario ou sugestéo pode ser feito neste espaco.

Figura 1. Questionario usado na pesquisa de campo.

lluminacao: referente a projecéao artificial de luz sobre o corpo da calcada

e avaliada em periodo noturno;

Sinalizagéo: trata-se de todos 0s sinais ou mensagens que possam ser

Uteis aos pedestres dos sistemas de transportes, inclusive a existéncia
de sistemas tateis aos portadores de necessidades especiais;

Informacdes aos pedestres: aquelas que podem ajudar os pedestres a

seguir um determinado percurso dentro da cidade. Seria 0 equivalente
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das placas de indicacao de sentido ou de locais importantes na cidade e
gue sdo usados nos sistemas de transito motorizados;

e Rampas PNE: sdo rampas destinadas aos portadores de necessidades
especiais. Estas rampas normalmente encontram-se nos cruzamentos,
porém podem existir em locais especiais;

» Vao-livre ou gabarito: refere-se a altura livre de obstaculos, ou seja,
aguele vao vertical que possibilite o caminhar sem riscos a integridade
fisica dos pedestres.

Resultados e Discussao

Neste item sdo apresentados os resultados obtidos por meio da
pesquisa aplicada com o questionario da Figura 1. Foram entrevistados
setenta e trés usuarios, dentre estes quarenta e nove eram do Sexo
masculino e vinte e quatro do sexo feminino. Vale ressaltar que durante a
aplicacao do instrumento de pesquisa alguns usuarios acharam o formato do
guestionario pouco explicativo e isto provocou em algum momento certa
demora na operacionalizacdo do mesmo. Para uma pesquisa futura
pretende-se aprimorar mais este questionario e assim tornd-lo o mais
didatico possivel.

No grafico da Figura 2 sdo apresentados os dados relativos a selecéo
e ordem de atributos por parte dos usuarios do sexo masculino.

6%

6%

o Revestimento Regular m Largura Total O llumina¢8o O Sinalizagdo m Rampas PNE @ Outros

Figura 2. Selecéo e ordem de prioridade dos atribut  0s para usudrios do sexo
masculino.

Pode-se observar que a maioria, conforme a Figura 2 indicou com
atributo principal o revestimento regular e que nos demais atributos houve
praticamente um empate nos valores percentuais.
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No grafico da Figura 3 sdo apresentados os dados relativos a selecao
e ordem de importancia dos atributos por parte dos usuarios femininos.

12%

20%

52%

8%

O Revestimento Regular m Largura Efetiva O Inclinag&o Transversal O lluminag&o m Outros

Figura 3. Selecéo e ordem de prioridade dos atribut  0s para usudrios do sexo
feminino.

Na Figura 3 pode-se observar que a maioria também indicou como
atributo principal o revestimento regular e como segundo atributo mais
observado destacou-se a iluminacdo. Na Figura 4 s&o apresentados 0s
dados gerais das respostas dos usuarios independente do sexo. Como pode
ser observado o revestimento regular também foi o atributo mais indicado
como prioritario em uma calcada. Porém com valores percentuais
relativamente menores.
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m Sinalizacéo O Informacdes aos Pedestres m Rampas PNE
m Vo Livre - Gabarito

Figura 4. Total geral dos resultados com base em mé  dia ponderada dos resultados.

A partir dos dados observados na Figura 4 p6de ser elaborada a
Tabela 1 com a ordem de importancia dos quesitos, sob o ponto de vista dos
usuérios, que devem ser verificados durante a qualificagdo de uma calcada.

Tabela 1. Ordem de importancia dos atributos de cal  cadas.

Ordem de Atributos
Importancia

1° Revestimento regular

2° Largura efetiva

3° lluminacdo

4° Rampas PNE

5° Sinalizacéo

6° Largura total

7o Vao livre

Inclinag&o transversal
Inclinacéo longitudinal

8 Informacgdes ao pedestre

Observa-se que para vao livre e inclinagcdo transversal houve a
atribuicdo de uma mesma ordem de importancia, bem como para 0s
atributos inclinacao longitudinal e informacfes ao pedestre. Isso se deve ao
fato de possuirem no final desta fase da pesquisa, respectivamente,
mesmos valores percentuais.

E importante salientar ainda algumas caracteristicas relativas a
amostra de usuarios. A média de idade dos usuarios masculinos foi de 26
anos e dos usuarios femininos foi de 24 anos. Com relacdo aos modos de
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transportes usados pelos entrevistados tem-se a seguinte distribuicdo: 21%
usam o transporte coletivo tipo 6nibus, 61% usam automével particular, 14%
fazem deslocamento a pé e apenas 4% usam motocicleta nas suas viagens.

Outro aspecto importante foram as sugestdes de atributos ou
sugestbes em geral dadas pelos usuarios entrevistados. Basicamente estas
sugestbes se concentraram em itens relativos a conservacéo das calcadas e
sob a responsabilidade dos proprietarios dos lotes sob o estado de
manutencdo das calcadas. A seguir sédo listados alguns itens mencionados
como sugestdes nos questionarios:

» Desniveis acentuados;

e Padréo de tipo de revestimentos;

* Revestimento ecolégico ou com aproveitamento de residuos de
construcao;

» Arborizacdo das calcadas e uso de espécies vegetais que possuam
raizes adequadas para calcadas;

* Proibicdo de vendedores ou outros equipamentos que possam dificultar a
circulacao de pedestres;

» Fiscalizacdo do transito de bicicletas e/ou motocicletas sobre as
calcadas.

Conclusobes

Com base nos resultados obtidos pode se concluir que o revestimento
regular foi considerado o principal atributo, ou seja, aquele que a maioria dos
entrevistados considerara como mais importante caracteristica que uma
calcada deve possuir.

Apesar da maioria dos entrevistados usarem o automovel particular
nos seus deslocamentos, ainda assim pode inferir que eles podem avaliar os
atributos uma vez que uma parte da viagem é feita a pé sobre calcadas.

O total de usuérios que utilizam calgadas mais frequentemente em
todas as suas viagens foram considerados aqueles que usam o modo
coletivo e a pé, totalizando assim 35% dos usuérios.

Com relacdo a meédia de idade para os grupos masculino e feminino
pode-se salientar que talvez fosse interessante aplicar o questionério em
usuarios com mais de 50 anos e confrontar os resultados em termos de
prioridade dos atributos.

Outro aspecto importante seria com relacdo a ampliacdo da area de
pesquisa para outras cidades na regido Oeste do Parana.
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